einhart, so pflegten die
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Zweiradfreunde im Norden ' j g\
lange vor Brosels Werner-Comics v A
die besonderen Momente im \ e
Leben zu titulieren. Beim ' Cy
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Mofa-Marathon im oberpfilzischen
Speinshart kommt der Spal} < PR |
ebenfalls nicht zu kurz — obwohl es N\ ' \ D% . WS g V/éhrend der

i

Kreidler-Pilot im besten
Speedway-Stil seine
e P } Runden dreht, hat sich
Knatternd schniirt die Kreidler durch die \ f ; R\ s \ die Konkurrenz erst
wellige Kurve, geriit ins Schleudern und wird \-/d =, & einmal zur Beratung
von ihrem Piloten gerade noch abgefangen. Ei- ' zuriickgezogen (links):
nige Meter weiter dost ein 195 ler Fahr-Traktor / §H°|en wip seat,den
P A A & o A 4 4 / ! k chlamm aus den
im Sonnenlicht, sein Anhiinger entlisst einen & g IR ‘ =3 B <olbenringen oder
armdicken Wasserstrahl in eine Grube auf dem i | A el A X ichten wir zuerst die
Rennkurs. Was der Kreidler-Reiter offenbar & 2 : e Oy B : Schwinge?*

auf der Piste knallhart zugeht!
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nicht sieht, denn er lisst das Gas voll stehen.
Fliegt mit 50 Sachen iiber die Kuppe vor der
Grube, verliert das Gleichgewicht und landet
im Schlamm. Wiihrend er fluchend den Gas-
eriff aus den triiben Fluten angelt, heulen drei
weitere Zweitakter vorbei und verpassen ihm
noch eine Schlammdusche. ,,Ist eben kein Kin-
dergeburtstag hier®, grinst Veranstalter Hubert
Rodl von den ,,\Weekend Warriors*™.

Drei Stunden auf dem Wiesenkurs haben ge-
reicht, um den Mofisti die Konsistenz von Wie-
ner Schnitzeln zu verpassen: weich geklopft
und paniert. Schwiichelnde Auspuffanlagen
reiffen, schorfige Spritleitungen brechen, der
Schlamm setzt sich gnadenlos in den Kiihlrip-
pen fest — bis zum Kolbenfresser. Doch bedeu-
tet ein demontierter Zylinder noch lingst kei-
nen Ausfall: Selbst nach stundenlangem
Schrauben werden die havarierten Mofas wie-
der hoffnungsfroh auf die Wiese geschickt —
schlieBlich bleiben auch die Favoriten nicht
von Defekten verschont. G

Wie hart die 24 Stunden von Speinshart wer-
den, kann sich der Besucher zuniichst kaum
vorstellen. Gut, die Ausschreibung wendet sich
an Lalle Verriickten* und wiinscht erfolgrei-
che Uberzeugungsarbeit gegeniiber euren
Frauen und Freundinnen®. Liest sich gefihr-
lich, aber die Welt hat schon beingstigendere
Maschinen als Kraftrider fiir Bravo-Leser ge-
sehen. 50 km/h Spitze erlaubt der Veranstalter,
was der TUV vor Rennbeginn ebenso penibel
iiberpriift wie die Verkehrssicherheit. Nach der
Montage der Transponder (das sind kleine Sen-
der, die der Zeitnahme die Arbeit erleichtern)
werden die Mofas weggeschlossen. Im Zelt
steigt derweil die Stimmung. Bemerkungen
wie KTM heift Kreidler-Totungsmaschine™
wiirzen das zwanglose Kennenlernen. Bis das
erste Kettensiigen-Kriegsgeheul das Zwielicht
aus Zigarettendunst durchschneidet. Begleitet
von Klingen zwischen Black Sabbath und dem
Radetzky-Marsch stellen sich die Teams vor.
Wilde Verkleidungen unterstreichen die schril-
le Namensgebung der Mannschaften: Schna
glas-Musketiere, Gaskopfe, Longbow Racer
oder Pudding-Reiter nennen sich die tollkiih-
nen Treter.

Fast nicht angetreten wiiren die Red UIfs.
Wer ist UIf, der Starfahrer vielleicht? ,Nein,
der Mechaniker — und UIf ist farbenblind!*
Eigentlich sollte ein Italo-Mofa starten, doch
scheiterte es an der TUV-Hiirde. So verwandel-
te Ulf hastig eine unschuldige Prima SB4 in ei-
nen Rennboliden, und die Tankaufschrift Sal-
monelli Stronzo verriit multikulturellen An-
spruch. Stars des Abends werden aber drei
Midchen aus Neu-Ulm, die sich Barbie-
Schlampen nennen, auf rosa Pliischfell am
Tank vertrauen und mindestens so wild drein-
blicken wie die Kerle. Ein Raunen geht durch
die Menge in ihren schwarzen Lederjacken.
Hinter einem Damenteam ins Ziel kommen —
undenkbar! , Ten beers after* haben sich die
Wogen geglittet, und die ehrgeizigeren unter
den Gestalten, die die nette alte Dame aus Kir-
chenthumbach oder Kleinkotzenreuth, wie die

Taktische Finessen: Will

| hier einer 24 Stunden
ohne Tankstopp

21l durchkommen oder hat

!

fiir den gebeutelten
Fahrer gebunkert?

er nur geistige Nahrung

Inmal Fangopackung, bitte! Noch ein paar solche Rennen unt Speinshart istzum anerkannte;\ Kurort
hvanciert. Am Sonntagabend wird so mancher eine Erholungspause fiir Geist und Kérper notig haben
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Nester in der Nachbarschaft heiflen, wohl als
Wlanghaarige Bombenleger™ bezeichnen wiir-
de, kriechen in ihre Schlafsiicke.

Am Samstagmorgen herrscht Hektik auf

dem Speinsharter Barbaraberg, der in friiheren
Zeiten die sagenum-
wobene Heimat von
Hexen war. Wiihrend
im EDV-Zentrum, ei-
nem mit Bildschirmen
und Prozessoren voll-
gestopften Transpor-
ter, die letzten Daten
korrigiert werden, hiilt
der Biirgermeister eine
Rede: ,Liebe Motor-
ih, Mofasportfreun-
de...” Dann der erlo-
sende Startschuss, die
Piloten rennen in Le-
Mans-Manier  iiber
den Parcours, treten
die Kickstarter durch,
blaver Qualm erfiillt
die Luft. Das vom
Morgentau durchniiss
te Gras sorgt fiir spek-
takuliire Stiirze. Die
Fiihrung haben die Lo-
kalmatadoren vom Woald-Team iibernommen,
ihre Ziindapp stiirmt allen davon. Auf die frii-
he Entscheidung setzen auch Polnish Eagle
Racing, deren von einem Plastik-Grillhahn ge-
kronte Standarte neben der Zielkurve steht,
und die Vorjahressieger namens Sprengkom-

Runde um Runde, nur
nichtaufgeben, alle
anderen haben auch
ihre Probleme...

Kontakte:

Rodl Hubert, Tel. 09645/8238
Zeitler Sepp, Tel. 09645/1275
Internet: www.otv.de
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Derangierte Rahmen werden sofort gerichtet,
Wunder dauern etwas lénger...

e T

mando. Bei der ersten Auflage des Rennens
1997 konnte kein Sieger ermittelt werden, weil
Dauerregen die Messgeriite beschiidigt hatte —
seitdem kommen Transponder mitsamt DTM-
Software zum Einsatz.

Die Idee zum Mofa-Rennen entstand eher
zufillig, entsinnt sich der Zeitler Sepp, neben
dem Ra&dl Hubert treibende Kraft hinter dem
Projekt. Dass das Umweltamt die Spritversor-
gung reglementieren oder ein Nachtfahrverbot
zum Schutz der Schleiereule aussprechen wiir-

Red Ulf verleiht Flligel: Bis zum Kettenschaden
ist das ,,Salmonelli Stronzo" gut gelaufen

de, hiitten sich die Veranstalter nicht triumen

lassen. ,Wir waren ganz schon blauiugig da-

mals™, riumt der Zeidler Sepp schmunzelnd

ein. Allerdings hat die verordnete Nachtruhe

durchaus Vorteile, denn: ,,\Wiirden wir wirklich

durchfahren, kiime nur

eine Hand voll Teams

ins Ziel*, vermutet der

Kfz-Meister. Womit er

Recht haben kénnte. ..

Nach zwei Stunden

setzt es den ersten har-

ten Abflug: Chico von

den Longbow Racers

miht mit der KTM ein

halbes Dutzend Be-

grenzungsstangen ab,

die malerisch durch

die Luft fliegen und

den Sanitiitern einen

Hauch von Indianer-

angriff vermitteln. Im

Fahrerlager wird die

Einlage gelassen auf-

R N . genommen, wiihrend

MY NS an der Box des Woald-

Teams Stimmung auf-

kommt: Die Ziindapp

lduft nicht mehr, Kol-

ben fest, Abflug, Schwinge verbogen, viel Ar-
beit.

Auf der Piste wird beinhart weitergekidmpft.
Der Tau ist abgetrocknet, die Strohballen sind
abgerundet, die ersten neuen Kolben montiert.
Damit das Rennen nicht fad wird, beschlieft
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Matsch Fun: Beveres
fad wird, erhbrt der
Veranstalter kurzerhand
den Schlamm-Faktor

Die Longbow Racer verlieren ihren besten Mann
ans Spital, kimpfen sich aber durch bis ins Ziel

der Veranstalter kurzerhand eine Steigerung
der Schlammdosis und fiillt mehr Wasser in
die Kuhle —eine folgenschwere Mafinahme. In
der niichsten Runde bleiben gleich sieben
Teams mit Schlick im Vergaser stehen, das
Klassement kommt in Bewegung. Auch an der
Box der Longbow Racers wird diskutiert:
Schnapsidee, ohne Luftfiltergehiuse zu fah-
ren”, schimpft Chico, ,,wer braucht einen gut
aussehenden Zweiten?"* Spricht’s und demon-
tiert den Zylinder, denn die triibe Suppe hat ei-
nen Kolbenring gemeuchelt. Zwei Stunden
spiter liuft die KTM wieder, garniert mit ei-
nem Vorwirmschlauch. Jetzt wird weiter oben
angesaugt, oder: ,Hab’ doch immer gewusst,
dass ein Passat fiir irgendwas gut ist".

Gegen Mittag wird denen, die nur mal so
mitfahren wollten, langsam klar, worauf sie
sich eingelassen haben. Die ersten Teams sind
aus dem Rennen, viele hadern mit dem Schick-
sal. Wer elfmal auf die Schnauze gefallen ist,
steht irgendwann nicht wieder auf. Lange Ge-
sichter beim Woald-Team: Ziindapp zerstort,
nix geht mehr. In dieser Phase sind von 32 ge-
starteten Maschinen hichstens zwolf gleich-
zeitig unterwegs — der Rest steht demontiert im
Fahrerlager. Erwischt hat es auch das dlteste
Geriit im Feld, eine ,,Sammlung von Ziindapp-
Teilen mit dem Durchschnittsbaujahr 1968,

wie es die Pudding-Reiter Essen ausdriicken.
Unbeeindruckt wiihlt sich das verschalte Fos-
sil durch den Dreck auf Platz drei, bis die Ziin-
dung ihren Geist aufgibt.

Die Regenwolken ziehen weiter, die Strecke
bleibt trocken, der
Veranstalter verzichtet
angesichts der Aus-
fallrate auf weitere
Bosheiten. Nach der

" Stunde der Mechani-

ker schligt nun wie-

der die der Fahrer, und

plotzlich wird mit den

stotternden  Bocken

wieder furios aufge-

geigt. Das Spreng-

kommando hetzt die :
fiilhrende Equipe vom
Motorradstammtisch
Pressath, die KTM der
Longbow Racer wiihlt sich nach vorn. Wo
steckt denn Chico? ,,Beim Rontgen*, knurrt
Siggi. Sein Kumpel hat einen Rittberger hinge-
legt, Kniescheibe und Unterarm sind lidiert.
Fiir das kleine Team, das ohne Mechaniker an-
gereist ist und vom Fahren iibers Schrauben bis
zum Grillen alles selbst macht, eine Katastro-
phe. Doch der Veranstalter bleibt hart, keine
Nachnennung, zwei Longbow Racer miissen
sich die Renndistanz teilen.

Red UIf hat inzwischen Fliigel verliehen.
Zwar schniirt die Salmonelli Stronzo unspekta-
kuliir durch das Mittelfeld, aber als die Kette
fest geht, kann der Pilot einen Luftsprung nur
mit Miihe verhindern. Auch die Teilnehmer der
Fun-Fraktion, die nur ankommen wollen, wir-
ken am Ende des ersten Renntages ausgelaugt.
So sind eigentlich alle froh iiber den niichtli-
chen Schutz der Schleiereule.

., Traktion ist alles": Dank Hecktank bringt die
Ciao die bestialische Power auch auf die Piste

Am Sonntag um sechs starten angeschlage-
ne Mofas mit Fahrern von karger Kompression
zur Klirung der Frage aller Fragen: Ziindapp,
Kreidler oder KTM? Im Lauf des Tages wer-
den die Geriite immer schneller. Selbst die Red
Ulfs, bislang eher
durch Nikotinkonsum
am Lenker aufgefallen,
legen plotzlich eine
Rekordrunde von
52,88 km/h hin. Bis
sich die Rennleitung
zur spontanen Priifung
aller Maschinen ent-
schlieit. Doch weil auf
dem Barbaraberg
schon immer wunder-
same Dinge passiert
sind, liuft unter den
Augen der Obrigkeit
nicht ein Mofa schnel-
ler als erlaubt. Vollig zerschlagen retten sich
die beiden verbliebenen Longbow Racer iiber
die Distanz. 1094 Runden schaffen sie, was fiir
den elften Platz reicht — nicht iibel nach der
Schrauberei vom Samstag.

Auch die Barbie-Schlampen sehen die Ziel-
flagge, ihren 26. Rang erreichen sie durch ma-
terialschonende Rennstrategie. Der KTM-
Doppelsieg (Motorradstammtisch Pressath vor
Pilots KTM Team Eschenbach) wird eher als
Ansporn gesehen — speziell bei den Kreidler-
Fans, deren Stunde eben im niichsten Jahr
schlagen wird. Auflerdem haben alle gewon-
nen, die ihren inneren Schweinehund, ihren
verbogenen Bock und das Schlafbediirfnis ih-
rer Mechaniker besiegt haben. Nicht nur an Er-
fahrung!

Text: Stefan Heins
Fotos: Winni Scheibe
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